Mopepna 1o6a M. Rutkowski

Cka3bIBaJIOCHh CTPEMJIEHHE TOTIOJIHUTH TOCY/IAPCTBEHHYIO Ka3HY 3a CUET TAMOXKEHHBIX COOPOB,
3alIUTUTh OTEYECTBEHHYIO MPOMBIIIICHHOCTh OT MHOCTPAHHOM KOHKYPEHIIMH, 3aKPEHmuTh IMO0JI-
JEPKKY MECTHOTO 3eMJICBIIAICIIbUECKOrO JABOPSIHCTBA, TOPTrOBO-TMPEANPHUHUMATEIBCKUX KPYTOB,
32)KUTOYHOTO KPECThSHCTBA (pEe3ellei, KOJOHUCTOB, TOCYapCTBEHHBIX KPECThSH, JIydlle 00ec-
MEYEHHOW YacTu LapaH 93), MPEACTAaBUTh BHOBb AHHEKCUPOBAHHBIN Kpall MpHUBIIEKATEIbHBIM IS
Hapo10B banmkaHCcKoro moyoctpoBa 00pasiom.

OOHapyKUBaJINCh OMACeHHsI TMpeHeOpedb OCOOSHHOCTSMH TPOILIOTO Pa3BUTHA Kpas,
HapyluiuThb HpOBOSFHaL[IéHHBIe JbI'OThl U MPUBUIICTHUHU, YIIEMUTH UHTCPECHI BOCHHOI'O BEAOMCTBA,
00JIETYUTh pacipoCTpaHEHHE AMHIEMUYECKUX 3a00JICBaHUIA.

B xoHeuHOM mTOTE, TOCTIE AIUTEILHBIX KOJICOAHWA U TPYIIIOBOM OOpHOBI O/ JaBICHUEM
9KOHOMHYECKUX, BHYTPH- M BHEIIHETOJIUTUYECKUX (PaKTOPOB I[APCKOE MPABUTEIBCTBO YIPa3-
Huio B 1830 r. /IHecTpoBCKyrO TaMOXKEHHYIO, a [T03/THee U KapaHTUHHYIO TuHUH. J{ns Poccuu 310
ObLT BaXKHBIM IIAr K IIOJTHOMY BKJIIOueHHIO beccapabum B 0OIIEPOCCHICKYIO COIMAILHO-
HYKOHOMHYECKYIO U MOJUTHYECKYIO CHCTEMY, B IPHOOIIECHHN Kpast K 00IIEPOCCHICKOMY PBIHKY.

VIIK 94(475)“18”

POBOR MYTA DROGOWEGO W KROLESTWIE POLSKIM
WCZESNEJ EPOKI PASKIEWICZOWSKIEJ
M. Rutkowski
(Politechnika Bialostocka, m. Bialy Stok, Polska)

3acaou cmacnenHsa muma Ha norbLCbKUX 0opozax, yeeoeni 20 nucmonaoa 1821 p., 36epicanu
1OpuouyHy cuny U Ha nouamxy enoxu Ilackesuua. B yiti cmammi nageoeno npukiaou maxkux mum.
Bioomo, wo 3anposadcenns 16 uepsus 1835 p. Hoeux npunucié wooo 3miHu yMO8 CMACHEHHs.
MPAHCNOPMHUX CHAAm, Oe3nepeyHo, CAPUYUHUNG peanizayis npocpamu iHMeHCU8H020 OYOIgHU-
ymea 6 Llapcmei [lonvcokomy yinoi mepeaci mowenux oopie. Tum nave ousye, wo 6xce 3a mpu
poxu, 14 mpasua 1838 p., nemepbyp3svruii [{enapmamenm 3i cnpae Llapcmea Ilonbcbkozo 3a-
MIHUG Yell HaKa3 HOBUM NPABOGUM AKMOM, AKUM, HA HAW NO2NAO0, Ycyneped NOnepeoHim 3aa6aM,
0Y10 NPAKMUYUHO 0OMENCEHO HAOXOOIHCEHHS KOWMIB, HeOOXIOHUX 01 6YOi6HUYMBA Mepedci Oopie.
110 no6edinky ne MOdCHA PO3YIHUMU THAKWLE, HINC OANCAHHS POCIUCOKUX YPAO08YI8 3a010Ky8amu
PO36UMOK Mepexci mpancnopmuux mowenux oopie Llapcmea Ionvcvkozco. Taxi padukanvhi 3miHu
cmaenens. pocian 0o ioei’ no0anbuo2o po3eumxy Hasemrozo mparcnopmy Llapcmea Ilonbcbroeo
Mmanu cmamucs migc 1835 ma 1838 pp.

OcHoganus 83bICKaHUs NOWLIUH HA NOALCKUX 0opozcax, egedeHnvie 2() noabpsa 1821 e., cox-
pausanu opuoudeckylo cuny u 6 Hauane snoxu Ilackeeuya. B smoii cmamve HAB00AMCs NPUMepbl
maxux noutiun. Mzeecmuo, umo esedenue 16 uonsn 1835 2. noswix npeonucanuii, HanpaeIEHHbIX
HA U3MEHeHUe OCHOBAHUU 63bICKAHUS MPAHCHOPMHBIX ONIAM, eCIMECEEHHO, ObLIO CEA3aHO C peanu3a-
yuetl npoSpamMmyl 4pe3sblualino UHMeHCUsHo20 cmpoumenvcmea 6 Llapcmee [lonbckom yenoul cemu
Mowénwvix oopoe. Tem bonee yousnsem, umo yoice uepes mpu cooa, 14 mas 1838 2., nemepoypeckui
Henapmamenm no oenam Llapcmea Ilonbckoeo 3amenun omy ycmagy HOBbIM NPABOSbIM AKMOM,
KOMOPbIM, NO HAWeM) MHEHUIO, 60NPeKU NPeoblOy UM 3as61eHUSIM, ObLIO NPAKMUYECKU 02PAHUYEHO
HOCMYNIEHUe Cpeocms, HeoOXOOUMBIX Ol CMpOUmMenIbCmsea cemu 0opoe. Imo noeoeHue Helb3s
OYeHUmsb UHaue, Hedcelu JHcelanue POCCUUCKUX NPAGUMETbCMBEHHbIX YUHOBHUKOE 3a0J0KUPO8aAmb
OanbHeliulee pazgumue cemu MmpaHcnopmHulx MowéHvix oopoe Llapcmea Ilonvckoco. Taxue paou-
KQ/lbHble UZMEHEHUsl 8 OMHOUEHUU POCCUAH K uoee 0allbHeuute20 pa3eumus Ha3eMHo20 mpancnopma
Lapcmea [onvcrkoeo 0ondicuvl bvliu npousotimu medxicoy 1835 u 1838 ee.

© M. Rutkowski, 2013

% “I{apane” — ocHOBHasi Kareropusi KpecTbsiH beccapabum, >kMBIIAsi HAa 3eMJISIX TIOMELIMKOB, MOHACTBIPEH,
HEKOTOPBIX OJHOIBOPLEB M pE3ellei, B IMOJb3Y KOTOPHIX OTOBIBANM OapIIMHHbIE NOBHHHOCTH W BHOCHIIH
HATypaJbHBIM W JCHEXHBI OOpOK MO “00BIYasM 3eMiM’ WIA Ha OCHOBAaHMHM 3aKIIOYEHHBIX C BIAJEIbIIaMHU
“ycnoBuit”, “kontpaktoB” u T. . (PTUA. — ®. 560. — Om. 6. — JT. 575. — JI. 3).
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Introduced in the Kingdom of Poland on the 20" of November 1821 rules concerning tolling
on Polish (high) roads were still in force at the beginning of so-called Paskievich era. This paper
also presents examples of solutions including the leasing conditions of tolling on Polish roads of
the period beginning after the fall of November uprosing of 1831. It is obvious fact, that the intro-
duction on 16™ of June 1835 of the new legislation describing and inforcing changed rules for
payment of transportation charges was clearly combined with the implementation of a very inten-
sive program of building the whole network of highways leading across the country in Polish
Kingdom of that time. Nevertheless, it is even more surprising, that after three years only, on 14"
of May 1838, the above mentioned legislative act was replaced by (created in St. Petersburg’s
Department of Affairs of the Kingdom of Poland) new legal solutions, which — according to the
author of this text — contrary to some previous announcements, in practice significantly reduced
the flow of sums needed for the further construction of the Polish road network. Such conduct of
affairs could not be explained otherwise than by hiddden tzarist desire to block by Russian Govern-
ment of any expected, future-to-come, significant development of the the Polish highways structure. It
Is necessary to admit that this radical change of attitude of the Russians in relation to the idea of
further development of the inland transport in post-Vienna conference Kingdomo of Poland must
have happened between 1835 and 1838.

Stowa kluczowe. Myto drogowe, prawodawstwo celne, dzierzawa poboru myta, Krolestwo
Polskie, okres paskiewiczowski.

1. Wprowadzenie. Niniejszy artykut obejmuje swoim zakresem kwestie poboru optat
transportowych w Krolestwie Polskim wczesnego okresu po upadku Powstania Listopadowego, a
zatem zagadnienia kluczowe dla finansowania budowy i dalszego utrzymania w Krolestwie sieci
transportowej, ze szczegolnym uwzglednieniem drog bitych.

2. Ustawa 0 mycie drogowym w Krélestwie Polskim z 4/16 czerwca 1835 roku

W dniu 17/29 sierpnia roku 1820 wydano w tzw. Kongresowym Kroélestwie Polskim post-
anowienie dotyczace m.in. myta drogowego. Nastgpnie namiestnik krolewski generat Jozef hr.
Zajaczek zatwierdzil postanowienie z dnia 20 listopada 1821 roku, w sposob szczegdtowy
opisujace zasady poboru myta na polskich drogach. Zasady te obowiazywaty do wstgpnego
okresu po upadku Powstania Listopadowego, czyli do poczatkow tzw. ery poaskiewiczowskiej.

Jednak juz w pierwszej potowie lat trzydziestych dziewigtnastego wieku okazato sig
predko, iz “dochéd z oplaty myta drogowego nie wystarcza na utrzymanie drég bitych” . Na
skutek zatem do$wiadczenia “lat uplynionych, chcqc zapewnié¢ skutek artykutem 3cim i 4tym
postanowienia krolewskiego z dnia 17/29 sierpnia 1820 roku” Komisja Rzadowa Spraw
Wewngtrznych Duchownych i Os$wiecenia Publicznego uznata istnienie potrzeby zmiany
wybranych przepisow wskazanego postanowienia generata Zajaczka z listopada 1821 roku. Wni-
osek ten zostal nastgpnie pozytywnie zaopiniowany przez Mikotaja I, o czym zawiadamialo pis-
mo, rezydujacego w Petersburgu przy boku cesarza, ministra sekretarza stanu do spraw Krolestwa
Polskiego Stefana hr. Grabowskiego z dnia 26 marca/7 kwietnia 1835 roku, o nr 467 . W
konsekwencji Rada Administracyjna na swojej sesji z dnia 4/16 czerwca 1835 roku przyjeta pro-
ponowane, nowe przepisy dotyczace poboru myta drogowego w Krolestwie. Ustawa ta, ogloszona
w Dzienniku Praw Krolestwa Polskiego i przekazana do realizacji wnioskodawcy — Komisji
Rzadowej Spraw Wewngtrznych, Duchownych 1 Os$wiecenia Publicznego — uzyskala datg
ogloszenia na dzien 16/28 lipca 1835 roku. Na jej mocy, od dnia 20 lipca/l sierpnia 1835 roku
przestaly w Krolestwie Polskim obowiazywac przepisy postanowienia namiestnika krolewskiego
z dnia 20 listopada 1821 roku o dotychczasowych zasadach poboru myta drogowego *.

Zgodnie z brzmieniem nowej ustawy z 16 czerwca 1835 roku, poczawszy od dnia 1 sierpnia
1835 roku na drogach bitych Krolestwa miano pobiera¢ optate myta drogowego wedlug nowych,

! Dziennik Praw Krolestwa Polskiego (dalej — DPKM). —[B. m.], 1836. — T.17. - S. 31-32.
? Ibid. - S. 32.
*Ibid. - S. 41-42.
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znacznie zmienionych stawek celnych. Stawki te obowiazywaly za kazda mile “uzycia” drogi
bitej, a byty one okreslone w sposob nastgpujacy.

Prowadzone bez uprzgzy (luzem), i — jak nalezy rozumie¢ — najczgs$ciej w stadach
zwierzeta: a) konie, b) woty, ¢) muly, d) osty oraz e) krowy, podlegaty odptacie po dwa grosze od
sztuki. Transportowane zas w podobny sposob, czyli swobodnie, tzw. mniejsze zwierzgta, w tym:
a) cieleta, b) owce, i ¢) nierogacizna obcigzone byly optata w wysokosci 1 grosza od sztuki *.

Stuzace za zrodlo sity pociagowej wagonow/fur, otwartych lub krytych bryczek, wszelkiego
rodzaju powozow bez resoréw, san, ktore stuzyly do przewozu podréznych (niezaleznie od tego
czy zapatrzonych w bagaze czy tez nie): konie, muly oraz krowy zostaty obciazone nastgpujacymi
optatami myta drogowego:

a) przy zaprzegu sktadajacym si¢ maksymalnie z trzech zwierzat, od kazdego zwierzecia
pociagowego pobierano 3 grosze myta,

b) przy uzyciu zaprzegu, gdzie szto cztery lub wiecej zwierzat pociagowych, od kazdego
zwierzecia pobierano 4 grosze myta drogowego °.

Warto zauwazy¢, iz zaprzgg zwierzecy bryk furmanskich jadacych (powracajacych) bez
cigzaru i jakiegokolwiek tfadunku musiat by¢ takze obtozony mytem drogowym, zgodnie z zasa-
dami opisanymi powyzej °.

Zwierzgta zaprzgzone do wozow przewozacych towary obciazono podatkiem w wysokosci
4 groszy od przebytej mili. Dotyczylo to: a) koni, b) mutow, ¢) wotéw, d) kréw. Towary za$
przewozone sklasyfikowano jako: zboze, make, krupy, kartofle, wszelkiego rodzaju warzywa,
nabial, siano, stomg, drewno, ale takze “drobne migso”, wodke (okowitg), etc. !

Zwierzgta pociagowe zaprzezone do wozow furmanskich, (wzglednie innych wozdéw),
przewozacych odmienne towary niz wyszczegdlnione powyzej, obciazono podatkiem myta
drogowego w nastgpujacej wysokosci:

a) przy zaprzegu sktadajacym si¢ maksymalnie z czterech zwierzat, od kazdego zwierzgcia
pociagowego pobierano 8 groszy oplaty mytowe;,

b) przy zastosowaniu zaprzggu, gdzie szto pig¢ lub sze$¢ zwierzat stanowiacych sile
pociagowa, od kazdego zwierzgcia uiszczano 12 groszy myta drogowego,

C) uzywajac zaprzegu sktadajacego si¢ z siedmiu lub wigkszej ilo$ci zwierzat pociagowych,
obciazono je natomiast oplata w wysokosci 16 groszy od sztuki ®.

Zwierzgta stanowiace site pociagowa pojazdow na resorach, musialy by¢ z kolei oblozone
podatkiem mytowym w wysokosci 4 groszy od sztuki. Powyzsze dotyczyto koni, mutow, wotéw
oraz krow, idacych w dorozce, “koczu, chociazby z fordeklem, koczybryku, kabriolecie /.../ i
wszelkiego rodzaju otwartych powozach na resorach, wigcznie z krytymi sankami” °.

Konie, muly, woly i krowy idace w zaprzggach zamknigtych pojazdow na resorach, w
tym: karet, landar oraz “basztard” obciazono optata mytowa w wysokosci 5 groszy od sztuki .

Opisane powyze] oplaty mozna jednak byto znaczaco zmniejszy¢. Jak podawal bowiem
zapis podpunktu h art. pierwszego ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku, ptacono tylko Y2 optat
mytowych w wypadku, gdy po drogach bitych poruszaly si¢ ciagnigte przez zwierzgta pociagowe
fury, bryki wzglednie powozy, jesli dzwony ich kot w tzw. prostej powierzchni nie byly mniejsze
niz 7, lub wigcej cali w ich szerokosci, i gdy posiadaty owe kota gtadkie okucie, “bez wystajqcych
sztyftow lub gwozdzi” .

Zgodnie z art. drugim ustawy z dnia 4 czerwca 1835 roku, pobor optat myta drogowego
mogt si¢ jednak odbywac jedynie tylko na tych odcinkach drog bitych, “gdzie stacja catkowita

* Ibid. — S. 32-33, podpunkt a art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
® Ibid. — S. 33, podpunkt b art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

® Ibid. — S. 35, podpunkt g art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

" Ibid. — S. 33-34, podpunkt ¢ art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
® Ibid. — S. 34, podpunkt d art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

% Ibid. — S. 34, podpunkt e art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

% 1bid. — S. 35, podpunkt f art. 1 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

" 1bid. - S. 35.
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drogi bitej jest ukoriczong” *?. Nalezato tez okresli¢ kiedy mozna byto naliczaé¢ milg, od przebycia
ktorej pobierato si¢ myto. Ot6z prawodawca stwierdzit w podpunkcie b) do art. drugiego postan-
owienia z czerwca 1835 roku, iz przebyta odleglo$¢ mozna uzna¢ za milg tylko wowczas, gdy
wyniesie ona wigcej niz “3 stajnie”. W odwrotnym wypadku, kiedy nie przejechano 3 stajni, nie
mozna bylo naliczaé optaty myta drogowego od przebytej mili 2. Jednoczesnie wystgpowaly
jednak pewne obostrzenia przy optacie opisywanego tu myta drogowego. Kazda bowiem osoba
przyjezdzajaca do rogatki miejskiej, wzglednie stacji drogowej, musiata optaca¢ koszta
uzytkowania drogi bitej, “chociazby calej stacji” nie przejechata ™.

Rada Administracyjna przewidywata tez zwolnienia z koniecznosci oplaty myta
drogowego.

Od placenia takiego myta zwolnione byly przede wszystkim wszelkie, opatrzone $wi-
adectwami wiasciwych witadz rzadowych, transporty administracji panstwowej, pocztowej
(uwaga: za wyjatkiem “ekstrapoczt’), oraz konie powracajace z misji wykonywanej w ramach
tychze samych ekstrapoczt. Podobnie potraktowano wojskowych przejezdzajacych w mundurach,
a takze konie i transporty wojskowe .

Nie wymagano takze optat od sprzgzaju przewozacego po drogach bitych w pustych czy
wypetionych wozach, nalezacych do chlopéw, szczegélnie jesli rolnicy ci wiezli w swoich
wozach wlasne zboze, stome, siano, jarzyny, len, konopie, nawoz oraz inne “tym podobne
produkty wiejskie” *°.

Podobnie nie pobierano optat transportowych od prowadzonych po drogach bitych “na
pasze” koni i bydta *'. Tak samo nie uiszczano myta od podwod wiozacych zboze sypkie, ewen-
tualnie w snopach do folwarkow, czy tez na pole; wzglednie udajacych sig¢ celem wykonywania
prac polowych (czy powracajacych po ich powrocie), a takze od przejazdu oficjalistow na tychze
podwodach 8. Nie pobierano zarazem myta od podrozujacych po drogach bitych transportow
chlopskich “w obrebie wlasnego gruntu prowadzonych”, a takze od oficjalistow drogownictwa
(jednak w tym wypadku “jedynie przy sprawowaniu obowigzkéw stuzbowych ) *°.

Zgodnie z umieszczonymi w postanowieniu z dnia 4/16 czerwca 1835 roku przepisami pol-
icyjnymi, doktadnie opisano procedury obowiazujace przy uiszczaniu myta drogowego.

Rada Administracyjna wskazywata np. iz kazda osoba optacajaca myto drogowe powinna
byta zatrzymac si¢ przed tzw. rogatka, celem oplacenia naleznosci. Po uiszczeniu naleznej sumy
odbierato si¢ kwit, ktoéry nalezalo odda¢ w nastgpnej spotykanej na trasie przejazdu rogatce.
Osoby podrozujace przy uzyciu “ekstrapoczty” naleznos$¢ za przejazd oplacaly jednak dopiero na
“wiasciwych stacjach pocztowych”. Stamtad z kolei urzedy pocztowe przesytaty zebrane optaty
za przejazd “ekstrapocztq” raz w miesiacu 2.

W wypadku nie zlozenia kwitu “z poprzedniej stacji” przy dojezdzie do rogatki usy-
tuowanej na drodze bitej, zainteresowany podr6ézny musial uisci¢ optatg nie tylko ze stacji ktora
mial przejechad, ale i z tej, ktora juz przebyt. Ustawodawca zaznaczat zarazem, iz gdyby dany
podrozny oplatg na poprzedniej stacji “przemycit”, wowczas oprocz powyzej wskazanej
naleznosci, podlegal on karze dodatkowej, polegajacej na konieczno$ci zaptaty myta przypisanej
do “jednego konia lub wotu i kazdego rodzaju wiekszych bydlqr’. Od kazdego z tych zwierzat w
takim wypadku nalezato optaci¢ po 15 gr, a od mniejszych zwierzat po 7 groszy. Okres§lona kare
trzeba byto uiSci¢ w stacji drogowej, gdzie wykryto przewinienie braku uiszczenia myta
drogowego .

’

2 Ibid. — S. 35, podpunkt a art. 2 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

3 Ibid. — S. 36, podpunkt b art. 2 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

“Ibid. — S. 36, podpunkt c art. 2 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

5 Ibid. — S. 36-37, podpunkt a oraz b art. 3 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
18 Ibid. — S. 37, podpunkt ¢ art. 3 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

7 Ibid. — S. 37, podpunkt d art. 3 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

'8 |bid. — S. 37, podpunkt e art. 3 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

9 |bid. — S. 3738, podpunkt f oraz f art. 3 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
2% Ibid. — S. 38, podpunkt a art. 4 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

? Ibid. - S. 38-39.
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Czujacy si¢ pokrzywdzonymi z tytutu natozenia na nich nieuzasadnionych optat drogowych
podrézni zachowywali prawo zlozenia do najblizszego urzedu policyjnego swoich zastrzezen,
wzglednie mogli oni wpisa¢ uwagi do specjalnej ksiegi (zazalen), znajdujacej si¢ na kazdej
rogatce transportowej %. Po udowodnieniu przez niezadowolonego podrézujacego, iz wymagano
od niego zbyt wysokich optat myta drogowego, wzglednie iz zaptacit on niestusznie natozona na
niego kare, nieprawidlowo pobrane sumy musialy by¢ oczywiscie zwrocone dla osoby
pokrzywdzonej. Winny catego zaj$cia urzednik bywal z kolei pociagni¢ty do odpowiedzialnosci
administracyjnej 2 Wszystkie tez naduzycia urzednikow czy oficjalistow oraz dowiedzione
nieprawidlowosci postgpowania ze strony 0sob dzierzawiacych pobér myta drogowego, spotykaty
si¢ z dodatkowa reakcja penaltyzacyjna, w postaci wszczecia przez bezposrednich przetozonych
postepowania dyscyplinarnego **.

Jesli nastapitoby przed rogatkami transportowymi wyprzezenie z zaprzegu konia, wotu,
wzglednie innego zwierzgcia pociagowego, celem zmniejszenia oplaty mytowej, (poprzez cheé
uiszczenia jej dla zwierzat prowadzonych “luzem’), woéwczas osoba przytapana na takim witasnie
uczynku musiata jednak zaptaci¢ poczwoérna naleznoéé normalnie wymaganej kwoty 2.

Nalezy zaznaczy¢, iz w kazdym wypadku taryfa optat myta drogowego musiala byc
wywieszona i przybita, w miejscu powszechnie dostgpnym i widocznym, na zewnatrz tzw. cell-
budy, stojacej — Co oczywiste — na poboczu drogi bitej. Brak dopetnienia tego obowiazku owoco-
wal natozeniem na konkretnego dzierzawceg myta drogowego — a to na polecenie Komisarza Ob-
wodowego lub Komisji Wojewodzkiej — kary w wysokosci 10 zt. Pieniadze te przekazywano na
rzecz funduszu drogowego Krolestwa Polskiego. Zainteresowany dzierzawca mogt jednak od-
wota¢ si¢ od natozonej kary bezposrednio do Komisji Rzadowej Spraw Wewngtrznych, Du-
chownych i Oswiecenia Publicznego w jej biurach w Warszawie 2.

Jak zatem wida¢ wydajaca w czerwcu 1835 roku nowe przepisy o poborze optat transpor-
towych w Kroélestwie Polskim Rada Administracyjna bardzo szczegdélowo okreslita zardwno
zasady 1 wielko$¢ tych optat, jak 1 mozliwosci czgsciowego lub petnego zwolnienia z koniec-
znosci uiszczania tegoz myta.

3. Ustawa o mycie drogowym w Krolestwie Polskim z 14 maja 1838 roku

Pomimo tego iz w dniu 4/16 czerwca 1835 roku Rada Administracyjna wydata szczegotowe
1 dostosowane do potrzeb chwili postanowienie okreslajace zasady poboru w Krolestwie Polskim
myta drogowego. Jednak juz w przeciagu trzech lat nastapity w tym zakresie znaczace zmiany 2’

Na podstawie postanowienia Mikotaja I, wydanego w Petersburgu w dniu 2/14 maja 1838
roku, wprowadzono bowiem w Krolestwie Polskim zupeilnie nowa ustawe okreslajaca zasady
poboru myta drogowego (w oryginale ustawa ta dotyczyla: “oplaty od drog i splawow na granicy
Krélestwa pobieraé sie majgcej””) *. Wzmiankowane postanowienie zostato wydane na skutek
przedstawienia Namiestnika krolewskiego w Krolestwie — feldmarszatka Iwana hr. Paskiewicza,
po analizie dokonanej nastepnie przez Departament do Spraw Krolestwa Polskiego, urzedujacy
przy rosyjskiej Radzie Pafistwa w Petersburgu 2°. Jego ogtoszenie w Dzienniku Praw Krolestwa
Polskiego przewidziano za$ na 13/25 sierpnia 1838 roku *°.

Prawodawca w preambule do postanowienia z 14 maja 1838 roku jasno precyzowal powody
wydania nowego prawa w zakresie nakladanych optat transportowych, wskazujac, iz doswiadczenie
ukazalo, ze pobieranie myta drogowego w Krolestwie Polskim “wedfug dotychczasowych urzqdzen,
polaczone jest z rozmaitymi niedogodnosciami, i ze dochod z tego Zrodia nie wystarcza bynajmniej na

22 Ibid. — S. 39, podpunkt b art. 4 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

2 Ibid. — S. 40, podpunkt d art. 4 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
Ibid. — S. 41, podpunkt f art. 4 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.

% |bid. — S. 39-40, podpunkt ¢ art. 4 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
% |bid. — S. 40-41, podpunkt e art. 4 ustawy z dnia 4/16 czerwca 1835 roku.
2 DPKP - [B. m.], 1838. — T. 22. — S. 193-195.

% Ipid. - S. 191-203.

% |bid. — S. 193.

% |bid. — S. 203.
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pokrycie wydatkéw, jakie pociqga za sobq utrzymanie drég bitych, juz ukoriczonych” 3. Wykazywano w

przedstawianym tekscie nierentownos$¢ dotychczasowego systemu, podkreslajac “naglacq potrzebe” jego
usprawnienia. Mikofaj I przy wprowadzaniu nowych przepiséw o poborze myta powolywat si¢ przy tym
zaskakujaco na interes biedniejszej czgsci polskiego spoteczenstwa, wskazujac, iz nowe prawo wprow-
adzono “celem zapobiezenia /.../ niedogodnosciom, szczegdlniej dotykajqcym najmniej zamozng klase
poddanych Naszych Krélestwa Polskiego” *. Glowna za$ przyczyna opracowania nowej ustawy byla
konieczno$¢ zyskania nowych srodkow, potrzebnych na utrzymanie juz wybudowanych drog bitych, jak
1 na doprowadzenie do konca budowy ogdlnego systemu komunikacji ladowych i wodnych, “przez WX-
robienie niezbednych jeszcze drog i przez oczyszczenie rzek dla sphywu towaréw i plodoéw krajowych” 2,

W tych okolicznosciach artykut pierwszy postanowienia monarszego z 2/14 maja 1838
roku uchylat w catosci dotychczasowe zasady poboru myta drogowego w Krolestwie Polskim,
wprowadzone tu na zasadzie postanowienia Rady Administracyjnej z dnia 4/16 czerwca 1835
roku *. Jednakowoz Mikotaj I pozostawit do decyzji Rady Administracyjnej wyznaczenie
konkretnego terminu, kiedy miato nastapi¢ wskazane uchylenie dotychczasowych przepisow,
pozostawiajac te zasadnicza kwesti¢ w rekach polskich wtadz lokalnych %,

W miejsce dotychczasowej “opfaty myta” ustawa z 14 maja 1838 roku wprowadzala
ustanowi¢ “na urzqdzenie drog i sptawow /.../ osobny pobor”. Te na nowy sposob pobierane
fundusze miaty z zalozenia niejako “wspierac” rozwoj sieci transportowej Krolestwa Polskiego.
Nie byly one jednak jedynym zrédlem finansowania rozwoju transportu w Krolestwie. Oprocz
nich, w kazdym budzecie panstwa okreslanym na dany rok, zapisywano przeciez (i dalej miano
zapisywac) oddzielne kwoty na drogowa stuzbg inzynieryjna oraz na oczyszczanie sptawnych
rzek. Istniaty tez nadal nieustannie pobierane fundusze: a) szarwarkowy, b) mostowy *.

Artykul trzeci ustawy z maja 1838 roku wyjasniat, iz nowe fundusze z poboru myta miaty byc
pobierane “na granicach Krolestwa, przy wchodzie i wychodzie”. Pobér ten dotyczyt koni, bydla,
“wszelkich ciezaréw ladem i woda prowadzonych”. Myto pobierano zarazem od powozow >’
Ponizsza tabela ukazuje zakres i charakter pobieranego poczawszy od sierpnia roku 1838 myta.

Prawodawca przedstawiajac oplaty myta od poszczegolnych zwierzat, towarow czy $rod-
kow transportu przekraczajacych granice Krolestwa Polskiego zaznaczal zarazem, iz w wypad-
kach gdy beda przewozone na statkach: konie, bydto, wzglednie “cigzary” wymienione w nowej
taryfie poboru myta drogowego i sptawnego, “w takim razie pobranq by¢ ma optata wedtug
taryfy od samych tylko ciezarow”.” Jednak w przypadkach gdyby konie, bydto, statki i drewno
sptawne, oraz wszystkie wiezione na nich — objete przepisami ustawy z 14 maja 1838 roku —
cigzary, miatyby by¢ wiezione w celach handlowych, w takich wypadkach przewidywano
pobieranie osobnej optaty od wymienionych: koni, bydta, statkow oraz drewna sptawnego, oraz
dodatkowej (osobnej) optaty od transportowanych cigzarow .

Pomimo tez wprowadzenia rozleglego zakresu pobieranych optat myta drogowego i sptawnego,
Mikotaj I w swoim postanowieniu z dnia 14 maja 1838 roku przewidywat caty szereg zwolnien od
koniecznosci uiszczania nakazanych prawem sum. Znaczna czg$¢ tych zwolnien dotyczyta przejazdu
przez granice koni, zwierzat 1 sSrodkow transportu. I tak, od optaty myta zwolniono:

a) konie, wozy oraz tzw. “efekta wojskowe tudziez wilasne 0séb wojskowych”, ktore prze-
kraczaly granicg ubrane w strdj militarny,

b) konie nalezace do Poczty (Polskiej),

c) konie nalezace do postancow (kuriero6w) przekraczajacych granice,

%! |bid. — S. 191-193. Preambuta do postanowienia cesarskiego z dnia 2/14 maja 1838 roku.

%2 |bid. - S. 193.

% Ibid.

* Ibid. - S. 193-195.

% Ibid. W oryginale artykut pierwszy postanowienia brzmi: “Zaprowadzonq postanowieniem Rady Ad-
ministracyjnej Krolestwa z dnia 4/16 czerwca 1835 roku oplate myta drogowego uchyli¢, pozostawiajqc
Jjednakze Radzie oznaczenie czasu, w ktorym takowe uchylenie ma nastqpic”.

% DPKP —T. 22. — S. 195, art. 2 postanowienia cesarskiego z dnia 2/14 maja 1838 roku.

* Ibid. - S. 195-197.

% |bid, dodatek wklejony do s. 197 zgodnie z taryfa optaty od drog i sptawow pobieranej na granicy Kro-
lestwa l;olskiego ustanowiona na podstawie ustawy z dnia 14 maja 1838 roku.

Ibid.

70 ISSN 2309-7205 Icmopis mopzieni, nooamkie ma muma, Ne 2(8), 2013




Mopepna 1o6a

d) konie zaprz¢zone do powozéw podréznych przejezdzajacych granicg panstwowa (z
powodu, iz podrdzni ci uiszczali osobna optate od przejazdu powozem przez lini¢ graniczna ,

e) konie oraz bydto i $rodki transportu (wozy) mieszkancow majatkow przedzielonych gra-
nica panstwowa i posiadajacych uprawnienia do wielokrotnego przekraczania tejze granicy. Takie
pozwolenie jednak musiato opiewaé na cele, jak: prace gruntowe, wypas na gruntach bydia i

trzdd, etc.,

f) konie, bydto, wozy i statki, na ktorych wieziono, badz z Krélestwa wzglednie do Kro-

lestwa Polskiego, oclone i optacone juz towary,

g) konie, bydlo i towary prowadzone tranzytem przez Kroélestwo Polskie, od ktorych

pobierano tylko i wylacznie optate wchodowa .

Tabela |

z ustawa z 2/14 maja 1838 roku

Taryfa optaty od drog i sptawéw pobieranej na granicy Krélestwa Polskiego zgodnie

Zwierze, towar, przedmiot transportu, od ktérego pobierano myto Waga, Kwota
miara, optaty
sztuka

Konie Sztuka 6 zt

Bydto: a) rogate sztuka 3zt

b) nierogate sztuka 15 gr
Ptactwo sztuka lgr
Zwierzgta dzikie: a) zywe sztuka 6 zt

b) martwe sztuka 3gr

Skrzynie z rybami sztuka 2 7k

Wetna centar 1zt

Zboze kazdego gatunku korzec 29r

Woadka, piwo, porter 15¢r

Siano, stoma, owoce, warzywa, nabial, jaja, Swieze migso, glinki centar optata od

ziemne, kreda konia/statku
Zelazo, cynk, otoéw, wszystkie rodzaje nieprzetworzonych metali centar 29r
Kamienie centar lgr
Wszelkie inne cigzary suche i ptynne (z wyjatkami): a) wjazd centar 3zt
b) wyjazd centar 1,5 zt

Drewno: a) drewno opatowe fura 3ar
b)drewno opatowe sztuka 3gr
¢) drewno w formie budulca, masztoéw 1 belek sztuka 10gr

d) drewno w formie “innej” kopa 3gr

Statki: a) szkuty, dubasy, berlinki, todzie zaglowe sztuka 18 zt

b) galary sztuka 9 zt

c) krypy, patelki, sztuka 2zt
Powozy i sanie prowadzone w celach handlowych: a) na resorach sztuka 15 zt

b) inne sztuka 5zt

Bryczki 1 sanie przejezdzajace prze granicg sztuka 2zt

Kocze przejezdzajace prze granicg sztuka 6 zt

Karety przejezdzajace prze granice sztuka 8 zt

Zrédio: DPKP. — T.22, dodatek wklejony do s.197. zgodnie z taryfa opfaty od drog i sptawow
pobieranej na granicy Krolestwa Polskiego ustanowiona na podstawie ustawy z dnia 14 maja 1838 roku.

0 Ibid.
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Poza tym, Mikotaj I w postanowieniu z 14 maja 1838 roku wskazywat, iz od optacania
cigzarow myta drogowego i sptawnego powinny zosta¢ zwolnione:

a) transporty soli i tytoniu przeprowadzane przez granice panstwowa na podstawie up-
rzednio uzgodnionych umoéw, “do czasu expiracji kontraktow terazniejszych”,

b) wszystkie przewozy towarow realizowane poczta, ze wzgledu na oplacenie juz sto-
sownych kosztow w taryfie pocztowej **.

Warto zaznaczy¢, iz optaty wprowadzane na zasadzie postanowienia z maja roku 1838
musiatly by¢ pobierane zarowno do transportow prywatnych, jak i rzadowych (panstwowych).
Mikotaj zatem w art. piatym postanowienia z 14 maja 1838 roku zaznaczal wyraznie, aby w kon-
traktach zawieranych przez administracj¢ panstwowa z prywatnymi entreprenerami jednoznacznie —
poczawszy od 25 sierpnia 1838 roku — zastrzegal “Ze [wskazany] pobor na urzqdzenie drog i
splawéw przedsiebiorcy oplacq” *.

Wykazane powyzej zestawienie pobieranych od 25 sierpnia 1838 roku nowych wielkosci
myt drogowych i sptawnych (oraz jednostkowych zwolnien od ich uiszczania) stanowito tylko
tzw. podstawowy zestaw obciazen podatkowych, naktadanych na transport realizowany w grani-
cach Krolestwa Polskiego. Mikotaj I bowiem w art. 4 postanowienia z 14 maja 1838 roku jed-
noznacznie wskazywal na konieczno$¢ wprowadzenia jeszcze “dodatkowych oplat”. Te
nadprogramowe niejako obciazenia dotyczyly przede wszystkim obowiazku uiszczenia podatku
od optat pocztowych, w tym:

a) od optat za “ceduty”, wptacanych do kas pocztowych przez furmanow, po 15 gr. (15 %
wartosci) od kazdego zlotego;

b) od wszystkich pozostatych optat, wptacanych do kas pocztowych, po 3 gr (3 % wartosci)
od kazdego ztotego *.

Poza tym nakazano jeszcze dodatkowe uiszczanie od optat stemplowych, po 3 gr (3 % wartosci)
od kazdego ztotego. Prawodawca nakazat zarazem zwigkszenie podatku szarwarkowego, a to w ten
sposob, iz oprocz optaconego dotychczas wiasnie tegoz podatku szarwarku nakazano doptacac:

a) w posiadtosciach potozonych przy wszystkich traktach bitych Krolestwa po 24 zt rocznie od
kazdej posiadtosci dworskiej (w oryginale “dymu dworskiego ), niezaleznie od tego czy ciazyt na niej
obowazek realizacji szarwarku “ciggtego” (furmanki i ludzie) czy tylko pieszego (ludzie),

b) w posiadtosciach potozonych w oddaleniu od traktow bitych, po 12 zt rocznie od
kazdego wskazanego powyzej zabudowania dworskiego **.

Opisane tu optaty dodatkowe miaty by¢ jednak pobierane wytacznie w okreslonym ter-
minie. Ustawodawca przewidywat uiszczanie tych nadprogramowych niejako obciazen myta je-
dynie do momentu petnego uzupetnienia funduszu potrzebnego do ‘“ostatecznego uzupetnienia
drég bitych i na uczynienie splawnemi rzek”*. Cesarz zapowiadal, iz po osiagnigciu tak
zatozonego celu, dodatkowe oplaty zostatyby z czasem zmniejszone, przy zatozeniu ich dalszego
utrzymania jedynie na poziomie niezbednym do realizacji wiasciwych potrzeb zwigzanych z
prawidtowym utrzymaniem drog bitych i sptawnych rzek “.

O niezwykle powaznym potraktowaniu przez prawodawcg wprowadzanych zapisow $wi-
adczylo m. in. i to, ze Mikotaj I nakazatl w art. siddmym postanowienia z dnia 14 maja 1838 roku,
aby Rada Administracyjna w przeciagu 12 miesigcy od wprowadzenia w zZycie omawiane]j ustawy
przekazata monarsze konkretne informacje o postgpie przy wdrazaniu w zycie “calego dziela,
Jako tez o ilosci Scigganego poboru i wplynionych dodatkowych oplat” *'.

Jak wida¢ z powyzszego, przynajmniej formalnie, podstawowa przyczyna, dla ktorej
Mikotaj I w maju 1838 roku zdecydowal sig¢ zastapi¢ stosunkowo niedawno przeciez wprow-

41 H

Ibid.
*2 |bid. — S. 199, art. 5 postanowienia cesarskiego z dnia 2/14 maja 1838 roku.
** Ibid. - S. 197.

“Ibid. - S. 197-199.

** |bid. — S. 199-201, art. 6 postanowienia cesarskiego z dnia 2/14 maja 1838 roku.
“®Ibid. - S. 201.

7 Ibid.

72 ISSN 2309-7205 Icmopis mopzieni, nooamkie ma muma, Ne 2(8), 2013




Mopepna 1o6a

adzona ustawg o poborze myta drogowego w Krolestwie Polskim z 4/16 czerwca 1835 roku
nowymi rozwiazaniami prawnymi byla — jak si¢ wydaje — rzeczywista che¢ zapewnienia od-
powiednich srodkéw finansowych na rozwo6j polskiego systemu drogowego i sptawnego, oraz
potrzeba ochrony biedniejszej czesci spoteczenstwa przed relatywnie nierOwnomiernym ob-
ciazeniem kosztami budowy i utrzymania sieci transportowej. Powyzsze formalne uzasadnienia
budza jednak pytania o zaré6wno o celowo$¢ wprowadzanych rozwiazan, jak i o rzeczywiste in-
tencje, kryjace si¢ za nowymi ideami.

4. Wydzierzawianie poboru myta drogowego w poczatkach ery paskie-
wiczowskiej

W okresie poczatkéw ery paskiewiczowskiej, tj do roku 1838, w Krolestwie Polskim
wydzierzawianie myta drogowego odbywalo si¢ najczgsciej w drodze licytacji, i to o dos¢
specyficznym charakterze. Mianowicie byla to licytacja realizowana w drodze sktadania tzw.
“deklaracji opieczetowanych”, co powodowalo, iz oferty nie podlegaly juz nastgpnie dalszym
przetargom. Do sktadanych, najczesciej w biurze danej Komisji Wojewodzkiej w okreslonym ter-
minie dniowym i godzinnym ofert musiato by¢ dotaczone wadium. Najczesciej oscylowato ono okoto
wysokosci kwoty myta pobieranego przez okres dwumiesigczny (tj. “w stosunku ofiarowanych cen
wyrownujqcym”). Licytacje odbywaty si¢ na wniosek Komisji Rzadowej Spraw Wewngtrznych, Du-
chownych i Oswiecenia Publicznego. Taki przetarg organizowano celem wydzierzawienia myta
zarowno na drogach juz wybudowanych, jak i — niekiedy — na majacych jeszcze zosta¢ ukonczonymi.
Sam przetarg dotyczyt myta okreslanego “in plus od cen rocznych w /.../ wykazie objetych”, czyli
licytowano w gore od ceny ustalonej przez administracj¢ rzadowa za pobieranie myta na danym
odcinku drogi przez okres jednoroczny *. Oferty musialy by¢ wypehione zgodne z podanym wzo-
rem. W deklaracji mozna bylo zamiesci¢ podanie o wydzierzawienie nawet kilkunastu stacji poboro-
wych (“rogatek”), gdzie mozna byto w drodze przetargu pobiera¢ myto drogowe. Cena wykupu myta
mogla oczywiscie by¢ rozna dla kazdej stacji. Wybor ofert nastgpowal “pod wzgledem korzysci dla
skarbu”. Wszystkie deklaracje sporzadzone niezgodnie z podawanym przez administracj¢ panstwowa
wzorem, wzglednie sktadane po oznaczonym terminie uznawano automatycznie za niewazne, i jako
takie nie podlegajace rozpatrzeniu. Co bardzo istotne to fakt, iz czesto ogloszenie 0 przetargu
drukowano w Dziennikach Wojewddzkich na okoto dwa tygodnie przed przewidywana data licytacji,
a zatem w niezbyt odlegtym terminie *°.

Z zachowanych danych mozemy odtworzy¢ proponowane przez strong rzadowa warunki
przetargu na pobor myta drogowego na rok 1835. Woéwczas to, na skutek reskryptu Komisji
Rzadowej Spraw Wewngtrznych Duchownych i O$wiecenia Publicznego nr 17499/51507 z dnia
18 listopada 1834 roku, Komisja Wojewddztwa Mazowieckiego podawata w dniu 22 listopada
tejze daty, iz w poczatkach grudnia roku 1834 mial si¢ odby¢ publiczny przetarg, przeprowadzony
wlasnie w drodze skfadania propozycji finansowych w zapieczgtowanych kopertach, na
wydzierzawienie okreslonego myta drogowego. Przetarg dotyczyl oczywiscie wydzierzawienia
myta drogowego na $ci§le wskazanych stacjach, poczawszy od dnia 1 stycznia 1835 roku *°.
Zaplanowang przez Dyrektora Komunikacji Ladowych i Wodnych KRSWDiOS$P Christianiego w
dniu 28 pazdziernika 1834 roku, licytacja z grudnia roku 1834 objgto szereg traktow bitych, w
tym nowootwierany od 1 stycznia roku 1835 trakt biatostocki >'. Licytacja wydzierzawiania myta
na trakcie i drogach bitych Krolestwa Polskiego obejmowata wowczas nastgpujace stacje
drogowe:

*8 Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Mazowieckiego (dalej — DUWM). — 1834, 24 listopada. — Dodatek
drugi do numeru 166. — S. 1649.

* Ibid. — S. 1649-1650. Wzor takiej deklaracji wygladat najczesciej nastepujaco: “Deklaracja. W skutek
ogloszenia z dnia N. podaje niniejszq deklaracje, iz obowiqzuje sie wziqc¢ w dzierzawe od dnia N. roku N. pobor
myta drogowego w stacji N. traktu N. za sume rocznq N. wyrazonej/.../. Zostawiajqc rzqdowi wolnos¢ wyboru
pomienionych ofert, poddaje je wszystkim obowiqzkom i zastrzezeniom w warunkach licytacji objetych. State
moje zamieszkanie jest w N. Pisatem w N. dnia N. miesiqca N. roku N. Podpis: imie i nazwisko”.

%0 DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1649.

! Ibid. — S. 1650 i n. Zamieszczono tu “Wykaz drég bitych nowozbudowanych, na ktérych pobér myta
drogowego od dnia 1 stycznia 1835 roku zaprowadzony zostanie, obejmujqcy oraz ceny od ktorych licytacja na
wydzierzawianie tegoz myta na trych drogach na rok 1835 odby¢ sie ma”.
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Tabela Il
Propozycja KRSWDIiOs$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach traktu fabrycznego
na rok 1835
Cena dzierzawy
Poczatek . .. L, .. .
stacj Koniec stacji | Dlugoscstacji| 5 o | wojewsdztwo OC2NE) Myt
. drogowej w milach drogowego
drogowej
w zip
Lowicz Domaniewice 2 Sochaczew | Mazowieckie 2000
Domaniewice | Strykow 2 Rawa Mazowieckie 1 800
Strykow Zgierz 2 Rawa Mazowieckie 1800
Zgierz Lodka (L6dz) 2 Leczyca Mazowieckie 1500
Lodka (Lodz) | Pabianice 2 Sieradz Kaliskie 2 500
Pabianice Lask 3 Sieradz Kaliskie 2 000
Lask Zdunska Wola 2 Sieradz Kaliskie 1500
Zdunska Sieradz 2 Sieradz Kaliskie 1800
Wola Btaszkow 3 Kalisz Kaliskie 2 000
Sieradz Opatowek brak danych Kalisz Kaliskie 2 500
Btaszkow
Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1650-1651.
Tabela Il
Propozycja KRSWDIiOs$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach traktu biatostockiego
na rok 1835
. . . Dhugosé Cena dzierzawy
Poczatek stacji | - Koniec stacji stacji w Obwod Wojewodztwo| — rocznej myta
drogowej drogowej -
milach drogowego w ztp
Pomiechéw | Orzechow 2 Plock Plockie 2 000
Orzechow Serock brak danych Ptock Ptockie 2 000
Serock Stomianka 2 Plock Plockie 1500
Stomianka Wyszkow 2 Pultusk | Plockie 1500
Wyszkow Budydypki 3 Pultusk | Plockie 2 000
Budydypki Ostrow 2 Ostroteka | Plockie 1 500
Ostrow Wyszomierz 2 Ostroteka | Plockie 1500
Wyszomierz | Zambrow 2 Lomza Augustowskie 1 500
Zambrow Mezenin 3 Lomza Augustowskie 2 000
Mezenin Jezew 2 Lomza Augustowskie 1500
Jezew Zlotoryja 2 Lomza Augustowskie 1500

Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1651-1652.
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Tabela IV
Propozycja KRSWDIiOS$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach traktu krakowskiego na rok 1835
.. . . Dhugos¢ Cena dzierzawy
Po;zqtek stacji | Koniecstacji |- oy Obwéd Wojew6dztwo rocznej myta
rogowej drogowej .
milach drogowego w zlp
Grobjec Biatobrzegi 3 Krakow Krakowskie 4000
Biatobrzegi Jedlinsk 2 Radom Sandomierskie 2 500
Jedlinsk Radom 2 Radom Sandomierskie 3000
Radom Krogulcza Sucha 2 Radom Sandomierskie 3000
Krogulcza Sucha | Szydtowiec 2 Radom Sandomierskie 2500
Szydtowiec Berezowo 3 Opoczno Sandomierskie 3500
Berezowo Kielce 3 Opoczno Sandomierskie 5000
Kielce Chgciny 2 Kielce Krakowskie 4000
Checiny Jedrzejow 3 Kielce Krakowskie 3000
Jedrzejow Wodzistaw 2 Kielce Krakowskie 2500
Wodzistaw Miechow 3 Miechow Krakowskie 3500
Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1652—1653.
Tabela V
Propozycja KRSWDIiOs$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach traktu lubelskiego na rok 1835
.. . .. Dhugos¢ Cena dzierzawy
Poczatek stacji | Koniec stacji stacji w Obwod Wojewodztwo rocznej myta
drogowej drogowej .
milach drogowego w zip
Piaseczno Gora 2 Warszawa Mazowieckie 3000
Gora Mniszew 2 Warszawa Mazowieckie 2000
Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1652.
Tabela VI

Propozycja KRSWDIiO$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach traktu modlinskiego na rok 1835

.. . . Dlugosc Cena dzierzawy
Pogfg‘teé(\;é‘?‘cﬂ Kg?(')e%\%gg' stacji w Obwod Wojew6dztwo rocznej myta
GoWe] gowe] milach drogowego w zip
Jablonna Nowy Dwor 2 Warszawa Mazowieckie 4000
Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1651.
Tabela VII
Propozycja KRSWDIiOs$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach drogi mtocinsko-modlinskiej na rok 1835
.. . .. Dhugos¢ Cena dzierzawy
Poczatek stacji Koniec Sta_le stacji w Obwod Wojewoddztwo rocznej myta
drogowej drogowej .
milach drogowego w zip
Warszawa Lomna 4 Warszawa Mazowieckie 15 000
Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1651.
Tabela VIII

Propozycja KRSWDiO$P wydzierzawienia myta drogowego na stacjach drogi radzyminskiej na rok 1835

. . . Dlugos¢ Cena dzierzawy
Poczatek stacji | Koniec stacji stacji w Obwod Wojewddztwo rocznej myta
drogowej drogowej .
milach drogowego w zip
Praga Radzymin 3 Warszawa Mazowieckie 20 000

Zrédto: DUWM. — 1834, 24 listopada. — Dodatek drugi do numeru 166. — S. 1652.
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Jak zatem mozna zaobserwowaé, wyjsciowa cena licytacyjna wydzierzawiania myta
drogowego na stacjach drogowych traktow biatostockiego oraz (ku zaskoczeniu) fabrycznego
okazywala si¢ w roku 1834 stosunkowo niewielka; wida¢ za to wyraznie zwigkszenie tej kwoty na
niektorych odcinakach traktu krakowskiego, szczegolnie w okolicach Kielc. Jedna z najwyzszych
poczatkowych cen licytacyjnych dotyczyta odcinka w okolicach samej Warszawy, od samej stoli-
cy do Lomnej, gdzie za dzierzawg 4 mil traktu nalezato wptaci¢ do Kasy Skarbowych panstwa nie
mniej niz 15 tysigcy ztotych polskich. Najdrozsze cenowo w Krolestwie okazalo si¢ jednak w
potowie lat trzydziestych XIX wieku wydzierzawienie tzw. myta drogi radzyminskiej, od Pragi do
Radzymina, gdzie trzeba bylo zaplaci¢ co najmniej 20 tysigcy ztotych za roczne wydzierzawienie traktu
bitego o dlugosci 3 mil. Jest przy tym oczywiste, iz wysokos¢ przewidywalnej minimalnej kwoty
dzierzawnej odzwierciedla¢ musiata w znaczacym stopniu rzeczywiste natgzenie lokalnego ruchu
1 czerpane z jego przeptywu profity dzierzawne.

5. Proby interwencji wojska rosyjskiego przy poborze myta drogowego w Kroélestwie Polskim

Aby uzupetni¢ obraz zagadnienia poboru myta drogowego w Krolestwie Polskim wkrotce po
upadku Powstania Listopadowego nalezaloby wskaza¢, iz Komisja Rzadowa Spraw Wewngtrznych i
Policji w dniu 21 grudnia 1831 roku/2 stycznia 1833 roku przekazata do wiedzy éwczesnego Rzadu
Tymczasowego (dziatajacego w okresie pazdziernik 1831 — marzec 1832 gltéwnie pod kierownictwem
Fedora/Teodora Engla) raport o numerze 2 811, gdzie informowano wladze naczelne Krolestwa o
nakazywaniu przez wojskowych rosyjskich dzierzawcom myta drogowego przepuszczania bez optat
niektorych fur prowadzonych przez liwerantow z produktami przeznaczonymi na sprzedaz w osrodkach
miejskich 2. W ten sposob wojsko rosyjskie pozbawiato niektorych dzierzawcoéw myta naleznych im
dochodéw. Po otrzymaniu tej informacji Rzad Tymczasowy wystapit do Fedora Engla, swego prezesa, o
“wyjednanie” v wladz wojskowych rosyjskich stosownego rozporzadzenia, zakazujacego wojskowym
wszelkich stopni jakiegokolwiek ingerowania w pobér (lub brak poboru) myta drogowego >3, Whiosek
ten argumentowano tym, iz “w przeciwnym razie przez zniechecenie przedsiebiorcow wspotbogacenia
sie od tego rodzaju dzierzaw, Skarb musialby ponies¢ straty na zmniejszenie si¢ dochodu
szarwarkowego” **. Innymi stowy, Rzad Tymczasowy wskazywat nie tylko na krzywdzace poszczegol-
nych entreprenerdw posunigcia wojskowej wiadzy rosyjskiej, ale 1 na fiskalny interes panstwa. W ten
sposob jakby podwdjnie zatem deprecjonowano pozaprawne postgpowanie dowolnie uchylajacych w
poczatkach ery paskiewiczowskiej przepisy o poborze myta wojskowych rosyjskich.

Po miesiacu zatem, 3 lutego 1832 roku, podczas 30 sesji Rzadu Tymczasowego, rozpatrzono
sprawe wniesiona na wokandg tej instytucji pod numerem 342. Dotyczyla owa kwestia wniosku
zlozonego juz uprzednio do feldmarszatka Paskiewicza przez cztonkéw Rzadu Tymczasowego, gdzie
postulowano wprowadzenie jednoznacznego zakazu zabraniajacego czynnikom wojskowym
swobodnego mieszania si¢ do kwestii z zakresu naktadania myta drogowego. W konsekwencji Rzad
Tymczasowy zostat poinformowany przez doniesienie szefa Sztabu Glownego I Armii Czynnej, iz
Ksiazg Warszawki zabronil wojskowym ‘“/mieszac sie do rozporzqdzen dotyczqcych poboru myta
drogowego i tem podobnych” > Dzieki powyzszemu ukrocono juz w poczatkach roku 1832 samowolg
wojskowych rosyjskich, w sposob nieuprawniony probujacych uchyla¢ oplaty drogowe w Krolestwie.
Pozostaje kwestia otwarta cel uchylania poboru owych oplat. Brak jest bowiem otwartej skargi o
naduzycia, ktorych bezposrednim skutkiem mogtaby by¢ ewentualna tapowka.

52 Archiwum Gtowne Akt Dawnych w Warszawie. — Zespot Rady Administracyjnej Krolestwa Polskiego
1815-1867. — 21/33.

* Ibid.

* Ibid. — 21/33-34.

* Ibid. - 21/422
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